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1. Ausgangssituation

Ostlich der Julicher StraRe (L 249) in Nideggen sollen ein Lebensmittelvollsortimenter und ein Discounter
errichtet werden. Dariiber hinaus sind weitere Gebietsentwicklungen im Umfeld vorgesehen. Ostlich des
Vorhabens plant die Stadt Nideggen die Ausweisung von gewerblichen Bauflachen in einer
GroRenordnung von etwa 11 ha. Westlich der L 249 wird die Ausweisung von Wohnbauflachen fur etwa
1.500 Einwohner geplant. Die Anbindung der beiden Entwicklungsflachen an die L 249 soll Uber einen neu
zu errichtenden Kreisverkehr erfolgen. Die ErschlieBung der Einzelhandelsflachen wird iber den 6stlichen
Arm des neu zu errichtenden Kreisverkehrs geplant. Um insbesondere den Kunden aus der Ortslage
Nideggen eine komfortable Anreise zu ermoglichen wird eine zuséatzliche Anbindung an die
L 249 angestrebt. Diese Anbindung soll zudem der weiteren Erschlie3ung des 6stlich des Vorhabens ge-
planten Gewerbegebiets dienen.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 1.1) zeigt die Lage der Vorhaben und der zu betrachtenden Knoten-
punkte in Nideggen.
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Abbildung 1: Lage des Bauvorhabens in Herford [Kartengrundlage: Openstreetmap]

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung waren die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens zu unter-

suchen.
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2. Bestandsanalyse des Stral3ennetzes

Die verkehrliche Anbindung des Vorhabens erfolgt tber die Jilicher Stral3e (L 249) sowie Uber die L 33.
Im nachfolgenden werden die einzelnen Stra3enziige beschrieben und nach Entwurfssituationen geman
RIN [1] und RASt 06 [2] klassifiziert.

Jilicher Strae (L 249)

Die Jilicher StraBe (L 249) ist der StraBenkategorie ,LS - LandstraBen* mit regionaler
Verbindungsfunktion (LS 1ll) zuzuordnen. Sie verfiigt Gber einen zweistreifigen Querschnitt. Westlich der
Julicher Straf3e befindet sich ein Gehweg (Radfahrer frei) mit einer Breite von rund 2,5 m. Die werktégliche
Verkehrsbelastung liegt gemaR der StraBenverkehrszahlung (SVZ) 2015 bei 6.042 Kfz/24h bei einem
Schwerverkehrsanteil von 2,1 %. Die Zahlstelle liegt unmittelbar nordlich des geplanten Kreisverkehrs und
kann als reprasentativ fir die Verkehrsbelastungen im betreffenden Streckenabschnitt angesehen werden.
Die Fahrbahnbreite betragt rund 7,60 m. Die zulassige Geschwindigkeit betragt im Abschnitt zwischen dem
Knotenpunkt Jilicher StraRe (L 249) / L 33 und der geplanten sidlichen Anbindung des Vorhabens 50
km/h. Im Bereich des geplanten Kreisverkehrs betragt die zulassige Geschwindigkeit 70 km/h.

Die folgende Abbildung zeigt den StraRenquerschnitt der Jilicher StraBe (L 249).

Abbildung 2: Jilicher StraBe (L 249) - Blickrichtung Siiden

L 33

Die StraBe L 33 ist der Stral3enkategorie ,LS — Landstral3en“ mit regionaler Verbindungsfunktion
(LS HI) zuzuordnen. Sie verfugt Gber einen zweistreifigen Querschnitt. Nordlich der Stral3e L 33 befindet
sich ein Gehweg mit einer Breite von rund 2,5 m Die Fahrbahnbreite betragt rund 8,30 m. Die zulassige
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Geschwindigkeit betrégt 70 km/h. Im Bereich des Knotenpunkts Jilicher Strafl3e (L 249) / L 33 betrégt die
zulassige Geschwindigkeit 50 km/h.

Die folgende Abbildung zeigt den Stralenquerschnitt der Strale L 33.

Abbildung 3: L 33 - Blickrichtung Osten
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3.  Prognose-Nullfall

3.1 Beschreibung des Prognose-Nullfalls

Der Prognose-Nullfall beriicksichtigt die heute absehbaren Entwicklungen im Umfeld ohne das Vorhaben.
Im Einzelnen werden die folgenden kiinftigen Entwicklungen bertcksichtigt:

e Die Stadt Nideggen plant die Ausweisung einer 11 ha groRen Gewerbeflache dstlich der L 249.
Die Gewerbeflache soll tber einen Kreisverkehr an die L 249 sowie zusammen mit den Einzelhan-
delsvorhaben Uber eine weitere zusétzliche direkte Anbindung an die L 249 angebunden werden.

e Westlich der L 249 werden Wohnbauflachen fir etwa 1.500 Einwohner geplant. Die Wohnbaufla-
chen sollen gemeinsam mit der geplanten Gewerbeflache tber einen neuen Kreisverkehr an die L
249 angebunden werden.

3.2 Gewerbliche Bauflachen

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen, das durch die Gewerbeflache am Tag sowie wahrend der einzelnen
Stunden voraussichtlich ausgelést wird, wurde anhand verdffentlichter Kennwerte bzw. eigener Erfah-
rungswerte berechnet. Es handelt sich dabei um bundesweit anerkannte Kennziffern, die im Programm
.ver_Bau: Programm zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung®
(Bosserhoff, 2021) [3] vorliegen.

Das Verkehrsaufkommen fiir die Gewerbeflache wurde differenziert fir die Verkehrsarten
e Beschéftigtenverkehr
e Kundenverkehr und
e Guterverkehr

berechnet.

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Ziel- und Quell-
verkehr) fur die geplante Gewerbeflache:

e Beschéftigtenverkehr: 1.020 Fahrten / Tag
e Kundenverkehr: 566 Fahrten / Tag
e Glterverkehr: 660 Fahrten / Tag

2.246 Fahrten / Tag
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Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs fir die Gewerbeflache.

Ergebnis Programm Ver_Bau

Gewerbeflache

GroRe der Nutzung

Einheit

Bezugsgrolle

11,0 ha

Beschaftigtenverkehr

Kennwert fiir Beschaftigte

60 Beschéftigte je ha

Anzahl Beschéftigte 660
Anwesenheit [%] 85
Wegehaufigkeit 2,5

Wege der Beschaftigten 1.403
MIV-Anteil [%] 80
Pkw-Besetzungsgrad 1,1

Pkw-Fahrten/Werktag 1.020

Kundenverkehr

Kennwert flir Kunden

1,00 Wege je Beschaftigtem

Wege der Kunden 660
MIV-Anteil [%] 90

Pkw-Besetzungsgrad 1,05
Pkw-Fahrten/Werktag 566

Guterverkehr

Kennwert flr Glterverkehr

1,00 Giterverkehrs-Fahrten je Beschaftigtem

Guterverkehrs-Fahrten/Werktag 660
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 2.246
Quell- bzw. Zielverkehr 1.123

Tabelle 1: Berechnung des Neuverkehrs fir die Gewerbeflache
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Fur die Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens auf die einzelnen Stunden des Tages wurden

gebrauchliche Ganglinien verwendet, die im Programm Ver_Bau [3] hinterlegt sind.

Die folgende Tabelle zeigt die tageszeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs:

Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Guterverkehr
Uhrzeit | Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
% | Kizh | % |Kizh| % | Kfzh | % | Kizh | % | Kizh | % | Kfzh

00001 5658 | o | o000 | 0 |000| o | o000 | o |o000]| o |o000]| o
01:00
01:00 =
0| oss| 2 |02 | 1 |00 | o |00 | o |000| 0 [000]| o0
02:00 =
a0 007 | o o1 | 1 |00 | 0o |000| 0 [000| 0 |000]| O
03:00 =
a0 009 | o |03 | 2 |00 | 0o |000| 0 [000| 0 |000]| 0
04:00 —
00~ 007 | o |105| 5 |o000| o |000 | 0o |o000| 0 [000]| O
05:00 —
oo™ | 028 1 | 557 | 28 | 000| o |o000| o |o000]| o | o030 | 1
06:00 —
o0 094 | 5 |1408| 72 [ 000 | O |23 | 7 |09 | 3 | 160 | 5
8;88 ~| o066 3 | 2020 149 | 250 | 7 | 770 | 22 | 180 | 6 | 210 | 7
88;88 “| 030 | 2 |2567| 131 | 350 | 10 |1140| 32 | 480 | 16 | 810 | 27
ggfgg “| 047 | 2 | 872 | 44 | 610 | 17 |1200| 34 | 670 | 22 | 1260 ]| 42
ﬂfgg ~| o065 3 104 | 10 |1020| 29 |1140| 32 | 920 | 30 | 990 | 33
Efgg “| 219 | 12 | 105 | 5 |12120| 34 | 940 | 27 | 900 | 30 | 1030 | 34
13588 ~| 737 | 38 |13 | 7 |1420| 40 | 700 | 20 |1030| 34 |1000]| 33
ﬁfgg | 834 | 43 | 200 | 15 | 960 | 27 | 760 | 22 | 970 | 32 | 710 | 23
ﬁfgg | 814 | 42 | 220 | 12 | 900 | 25 | 860 | 24 | 780 | 26 | 650 | 21
1?88 “11073| 55 | 099 | 5 | 820 | 23 | 760 | 22 | 560 | 18 | 610 | 20
1?88 “|1704| 87 | o078 | 4 | 78 | 22 | 59 | 17 | 730 | 24 | 770 | 25
gfgg | 1562 80 | 082 | 4 | 68 | 19 | 480 | 14 | 870 | 20 | &80 | 22
18588 “11173| 60 | 087 | 4 | 430 | 12 | 210 | 6 | 730 | 24 | 460 | 15
%gfgg “|1 619 | 32 | 077 | 4 | 33 | 9 | 170 | 5 |54 | 18 | 260 | 9
ggfgg ~| 353 | 18 | o045 | 2 | 190 | 5 |05 | 1 |28 | 9 |24 | s
21:00

: 206 | 12 | 048 | 2 | o050 | 1 | o000 | o |18 | 6 | 100 | 3
22:00
22:00
2299~ 195 | 10 | 020 | 1 |000 | 0 |000| O |07 | 2 |02 | 1
23:00
2300~ | 115 | 6 |o000 | 0 o000 | 0 |00 | O |02 | 1 [010 | o0
Summe | 100 | 510 | 100 | 510 | 100 | 283 | 100 | 283 | 100 | 330 | 100 | 330

Tabelle 2: Zeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens
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3.3 Wohnbauflachen

Das zuséatzliche Verkehrsaufkommen, das durch die Wohnbauflachen am Tag sowie wahrend der einzel-
nen Stunden voraussichtlich ausgeldst wird, wurde anhand verdéffentlichter Kennwerte bzw. eigener Erfah-
rungswerte berechnet. Es handelt sich dabei um bundesweit anerkannte Kennziffern, die im Programm
.ver_Bau: Programm zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung*
(Bosserhoff, 2021) [3] vorliegen.

Das Verkehrsaufkommen fiir die Wohnbauflachen wurde differenziert fir die Verkehrsarten
e Einwohnerverkehr
e Besucherverkehr und
e Guterverkehr

berechnet.

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Ziel- und Quell-

verkehr) fir die geplanten Wohnbauflachen:
e Einwohnerverkehr: 2.520 Fahrten/ Tag

360 Fahrten / Tag

76 Fahrten / Tag

e Besucherverkehr:

e Guterverkehr:

2.956 Fahrten/ Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs fiir die Wohnbauflachen.

Ergebnis Programm Ver_Bau

Wohnbauflachen

GroRe der Nutzung

Einheit 1.500 Einwohner
Bezugsgrolle
Einwohnerverkehr

Wegehaufigkeit 3,5

Wege der Einwohner 5.250
Einwohnerwege aul3erhalb Gebiet [%] 10
MIV-Anteil [%] 80
Pkw-Besetzungsgrad 1,5

Pkw-Fahrten/Werktag 2.520

Besucherverkehr

Kennwert flir Besucher

15 % der Wege der Einwohner

Wege der Besucher 788
MIV-Anteil [%] 80

Pkw-Besetzungsgrad 1,75

Pkw-Fahrten/Werktag 360

Guterverkehr

Kennwert flr Glterverkehr

0,05 Guterverkehrs-Fahrten je Einwohner

Guterverkehrs-Fahrten/Werktag 76
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 2.956
Quell- bzw. Zielverkehr 1.478

Tabelle 3: Berechnung des Neuverkehrs fir die Wohnbauflachen
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Fur die Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens auf die einzelnen Stunden des Tages wurden

gebrauchliche Ganglinien verwendet, die im Programm Ver_Bau [3] hinterlegt sind.

Die folgende Tabelle zeigt die tageszeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs:

Einwohnerverkehr Besucherverkehr Glterverkehr
Uhrzeit | Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr | Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
% | Kfzh | % |Kfzh| % |Kfzh| % | Kfzh | % | Kizh | % | Kizh

82;88 | o070 | 9 | o8 | 10 | 146 | 3 | 015 | 0o | 0,00 o | 000 | o
01:00 =

0500 | 040 | 5 | o000 | o [o52| 1 [000| 0 | 000 o | 000 | o
02:00 =

0200~ 000 | 0 | 000 | 0o |052| 1 |o000| O | 000 o | 000 | o
03:00 =

0300~ 030 | 4 | o7 [ 9 |002| 0 |000 | 0 | 000 o | 000 | o
04:00 —

oo™ | 160 | 20 | 120 | 15 [ 010 | 0 [000| 0 | 000 o | 000 | o
05:00 =

0900~ | 530 | 67 | 180 | 23 | 004 | 0 | 040 | 1 0,00 o | 000 | o
0600 570 | 84 | 300 | 49 | 007 | o | o088 | 2 317 2 620 | 4
07:00

8;;88 | 910 | 125 | 470 | 59 | 013 | o | 18 | 3 7.65 4 | ae2 | 3
88588 | 500 | 63 | 350 | 44 | o077 | 1 | 347 | 6 1,75 1 000 | 0
09:00 =

oo | 500 | 63 | 350 | a4 | o087 | 2 |533| 10 | 000 o | 000 | o
10:00

o0 | 400 | s0 | 500 | 63 | 212 | 4 |44 | 8 971 5 | 071 | s
Efgg | 460 | 58 | 700 | 88 | 366 | 7 | 451 | 8 8.13 5 9,88 6
12:00

oo | 610 | 77 | 550 | 6o | 302 | 5 | 469 | 8 5.10 3 | 1306 | 7
12588 | 500 | 63 | 520 | 6 | 319 | 6 | 441 | 8 | 1798 | 10 | 810 | 5
ﬁfgg | 540 | 68 | 510 | 64 | 446 | 8 | 625 | 11 | 334 2 5.10 3
1?88 | 460 | 58 | 690 | 87 | 510 | 9 | o945 | 17 | 1116 | 6 | 1546 | o
13588 | 580 | 73 | 930 | 117 | 708 | 13 |1080| 19 | 1703 | 10 | 1241 | 7
gfgg | 610 | 77 | 1030 | 130 |1085| 20 |1207| 22 | 654 4 702 | 4
18:00

oo | 570 | 72 | 730 | 92 |1224| 22 |1112| 20 | 351 2 334 | 2
;gfgg | 490 | 62 | 700 | 88 |1144| 21 |1029| 19 | 0,00 0 1,75 1
ggfgg | 470 | 59 | 430 | 54 | 873 | 16 | 648 | 12 | 493 3 334 2
35288 | 380 | 48 | 390 | 49 | o964 | 17 | 219 | 4 | 0,00 o | 000 | o
ggfgg | 200 | 37 | 220 | 28 |902| 16 | 075 | 1 0,00 o | 000 | o
23:00

2300~ | 250 | 32 | 09 | 11 |49 | 9 | o055 | 1 0,00 o | 000 | o
Summe | 100 | 1260 | 100 | 1260 | 100 | 180 | 100 | 180 | 100 | 57 | 100 | 57

Tabelle 4: Zeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens
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3.4 Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall

Durch das geplante Gewerbegebiet und die Wohnbauflachen wird ein Verkehrsaufkommen in Hohe von
insgesamt 5.202 Kfz/24h (736 SV/24h) erzeugt (Summe aus Quell- und Zielverkehr).

Fur die raumliche Verteilung des Neuverkehrs werden die folgenden Annahmen getroffen:
o 80% des Neuverkehrs befahrt die L 249 aus und in Richtung Stiden.
e 20% des Neuverkehrs befahrt die L 249 aus und in Richtung Norden.

Die folgende Abbildung zeigt die prognostizierten Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall.
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Abbildung 4: Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall
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4. Prognose-Planfall

4.1 Beschreibung des Prognose-Planfalls

Der Prognose-Planfall berticksichtigt alle Annahmen des Prognose-Nullfalls. Zuséatzlich wird die Ansiedlung
eines Lebensmittelvollsortimenters und ein Discounters dstlich der L 249 beriicksichtigt. Die Anbindung
des Vorhabens an die L 249 soll Giber einen neu zu errichtenden Kreisverkehr erfolgen. Um insbesondere
den Kunden aus der Ortslage Nideggen eine komfortable Anreise zu ermdglichen wird eine zusatzliche
Anbindung an die L 249 angestrebt. Diese zuséatzliche Anbindung dient auch dem Zielverkehr des 6stlich
des Vorhabens geplanten Gewerbegebiets.

4.2 Prognose des Neuverkehrs

Das zuséatzliche Verkehrsaufkommen, das durch den Lebensmittelvollsortimenter und durch den Discoun-
ter am Tag sowie wahrend der einzelnen Stunden voraussichtlich ausgelést wird, wurde anhand veroffent-
lichter Kennwerte bzw. eigener Erfahrungswerte berechnet. Es handelt sich dabei um bundesweit aner-
kannte Kennziffern, die im Programm ,Ver_Bau: Programm zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung” (Bosserhoff, 2021) [3] vorliegen.

Das Verkehrsaufkommen fiir die Einzelhandelsflachen wurde differenziert fiir die Verkehrsarten
e Beschéftigtenverkehr
e Kundenverkehr und
e Guterverkehr

berechnet.

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Ziel- und Quell-
verkehr) fir die Einzelhandelsflachen:

e Beschéftigtenverkehr: 84 Fahrten / Tag
e Kundenverkehr: 4.028 Fahrten / Tag
e Glterverkehr: 28 Fahrten / Tag

4.140 Fahrten / Tag
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Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs fir die Einzelhandelsflachen.

Ergebnis Programm Ver_Bau

Lebensmittelvollsortimenter

Discounter

GroRe der Nutzung

Einheit

Bezugsgrolle

2.349 m2 Verkaufsflache

1.463 m2 Verkaufsflache

Beschéftigtenverkehr

Kennwert fiir Beschaftigte

1 Beschéftigter je 60 m? VKF

1 Beschéftigter je 80 m2 VKF

Anzahl Beschéftigte 39 18
Anwesenheit [%0] 85 85
Wegehaufigkeit 2,25 2,25

Wege der Beschaftigten 75 34
MIV-Anteil [%] 80 80
Pkw-Besetzungsgrad 1,05 1,05
Pkw-Fahrten/Werktag 58 26

Kundenverkehr

Kennwert flir Kunden

1,00 Kunden je m2 VKF

1,50 Kunden je m2 VKF

Anzahl der Kunden 2.349 2.195
Wege der Kunden 2,0 2,0
MIV-Anteil [%] 80 80
Mitnahmeeffekt [%6] 10 10
Verbundeffekt [%] 20 20
Pkw-Besetzungsgrad 1,3 1,3
Pkw-Fahrten/Werktag 2.082 1.946
Guterverkehr
- Annahm Annahm
Kennwert flr Gterverkehr (Angabe potenﬁelle? Betreiber) (Angabe potenﬁelle? Betreiber)
Giuterverkehrs-Fahrten/Werktag 18 10
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 2.158 1.981
Quell- bzw. Zielverkehr 1.079 990

Tabelle 5: Berechnung des Neuverkehrs fir die Einzelhandelsflachen
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Fur die Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens auf die einzelnen Stunden des Tages wurden

gebrauchliche Ganglinien verwendet, die im Programm Ver_Bau [3] hinterlegt sind.

Die folgende Tabelle zeigt die tageszeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs:

Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Guterverkehr
Uhrzeit | Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
% | Kizh | % |Kizh| % | Kfzh | % | Kizh | % | Kfzh | % | Kfzh

8‘%88 “1 o000 | o |[o000| o |o000| o |o000| o |o000]| o |o000]| o
01001 6650 | 0 | o000 | o [000| o | o000 | o |o000| o |o000]| o
02:00 ) 1 1 1 1 1
02:00 —
0200~ ] 000 | o |o000| o o000 | 0o |000| 0o |00 | 0 |000]| O
03:00 =
000~ 000 | o |o000| o o000 | o |000| o |00 | 0 |000]| O
04:00 —
oo™ 000 | o |o000| o |000 | o |000| o |[000| 0 |o000]| 0
05:00 —
0509~ | 000 | o |o000| o [o000| 0o |000| 0o |o000 | 0 | 030 o0
06:00 —
0000~ 000 | o |500| 2 |19 | 38 |29 | 58 | 0% | 0 | 160 | O
8;;88 “| 000 | o |4500| 19 | 350 | 70 | 520 | 105 | 1.80 | o | 210 | o
88588 “1 o000 | o |o000| o | 610 123 | 620 | 125 | 480 | 1 | 810 | 1
ggfgg “1 o000 | o |o000| o |65 | 131 | 680 | 137 | 670 | 1 | 1260 | 2
ﬂfgg “|1 o000 | o |o000| o | 700 | 141 | 750 | 151 | 920 | 1 | 990 | 1
Efgg ~| 000 | o |s000| 20 | 780 | 157 | 880 | 177 | 900 | 1 | 1030 | 1
%88 ~l o000 | o |o000| o | 810 | 163 | 790 | 159 | 1030| 1 |1000| 1
ﬂfgg ~|l o000 | o |o000| o | 850 | 172 | 780 | 157 | 970 | 1 | 710 | 1
ﬁfgg “1 o000 | o |o000| o | 630 | 127 | 690 | 139 | 780 | 1 | 650 | 1
1?88 “1 000 | o |o000| o | 700 | 141 | 800 | 161 | 560 | 1 | 610 | 1
1?88 13000 13 | 000 | o |1270| 236 | 1200 242 | 730 | 1 | 770 | 1
gfgg ~12000| 8 |000| o |1000]| 200 | 790 | 159 | 870 | 1 | 680 | 1
18:00
o0 | 000 | o | o000 | o |ego | 137 | 640 | 120 | 730 | 1 | 460 | 1
58288 “l o000 | o |o000| o |51 | 103|360 73 | 540 | 1 | 260 | o0
ggfgg | 4500 129 | 000 | o | 230 | 46 | 200 | 40 | 280 | o | 240 | o
21:00
500 | 500 | 2 |o000 | o | 140 | 28 |00 | 2 |18 [ 0 [ 100 ]| 0
22:00

: 000 | o |o000| o |o000| o [o000| o |070| o |02 | o
23:00
23:00
2300~ 000 | o |o000| o [o000| 0 |000| 0o |02 | 0o |o010 | O
Summe | 100 | 42 | 100 | 42 | 100 | 2014 | 100 | 2014 | 100 | 14 | 100 | 14

Tabelle 6: Zeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens




Verkehrstechnische Untersuchung zum Bauvorhaben in Nideggen Seite 14

4.3 Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall

Durch das den geplanten Lebensmittelvollsortimenter und den geplanten Discounter wird ein Verkehrsauf-
kommen in H6he von insgesamt 4.140 Kfz/24h (28 SV/24h) erzeugt.

Fur die raumliche Verteilung des Neuverkehrs werden die folgenden Annahmen getroffen:
o 80% des Neuverkehrs befahrt die L 249 aus und in Richtung Stiden.
e 20% des Neuverkehrs befahrt die L 249 aus und in Richtung Norden.

Die folgende Abbildung zeigt die prognostizierten Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall.
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Abbildung 5: Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall
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5. Verkehrstechnische Skizze

Die ErschlieBung der Einzelhandelsflachen sowie der vorgesehenen Gewerbeflachen ist iiber den 6stlichen
Arm des neu zu errichtenden Kreisverkehrs sowie iber eine weitere zusétzliche direkte Anbindung an die
L 249 vorgesehen.

Diese Anbindung wird mit einer ,Rechts rein Rechts raus® Regelung betrieben. Alle anderen
Fahrtbeziehungen sollten an dieser Stelle ausgeschlossen werden. Diese kénnen am geplanten
Kreisverkehr sicher und leistungsfahig abgewickelt werden. Eine weitere Vollanbindung an die L 249 ist
daher nicht erforderlich.

Die Richtlinien firr die Anlage von LandstraBen (RAL) [4] sehen fiir den hier vorliegenden Fall einer Ausfahrt
von einer LandesstralRe keine Musterldsung vor. Aufgrund des zu erwartenden Schwerlastverkehrs und
der Verzégerung beim Abbiegen wird die Anlage eines Abbiegefahrstreifens vorgeschlagen. In Anlehnung
an den Rechtsabbiegetyp RA 2 der RAL werden die folgenden Parameter vorgeschlagen:

e Verziehungsstrecke I =30 m
e Verzogerungsstrecke v =40 m
Da im Anschluss keine vorfahrtrechtliche Unterordnung erfolgt, entféllt die Anlage einer Aufstellstrecke Ia.

Des Weiteren ist eine Dreiecksinsel in der Anbindung vorgesehen. Die Dreiecksinsel unterstiitzt die
.Rechts rein Rechts raus Regelung und erschwert das unzuléssige Linkseinbiegen in die L 249.

Westlich der L 249 befindet sich ein Gehweg (Radfahrer frei) mit einer Breite von rund 2,5 m. Ein weiterer
Geh- und Radweg 0stlich der L 249 ist nicht vorgesehen. Fu3ganger und Radfahrer kdnnen die L 249 an
dem bestehenden Kreisverkehr L 249 / L 33 sowie am neu zu errichtenden Kreisverkehr queren.
Unmittelbar an den Kreisverkehren sind gemeinsame Geh- und Radwegeverbindungen zu den geplanten
Einzelhandelsflachen vorgesehen.
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Die folgende Abbildung zeigt die verkehrstechnische Skizze der zusatzlichen direkten Anbindung der Ein-
zelhandelsflachen sowie der Gewerbeflachen an die Jilicher Stral3e (L 249).
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Abbildung 6: Verkehrstechnische Skizze - direkte Anbindung an die Jilicher Stral3e L 249
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6. Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

In Nideggen sollen dstlich der Julicher Strafl3e (L 249) ein Lebensmittelvollsortimenter und ein Discounter
errichtet werden. Darliber hinaus soll dstlich der Einzelhandelsflachen ein Gewerbegebiet entstehen. West-
lich der Julicher StralBe (L 249) wird die Ausweisung von Wohnbauflachen geplant.

Die Anbindung Vorhaben soll Giber einen neu zu errichtenden Kreisverkehr an die Jilicher Straf3e (L 249)
erfolgen. Um insbesondere den Kunden aus der Ortslage Nideggen eine komfortable Anreise zu ermégli-
chen wird eine zusatzliche Anbindung an die Julicher Stral3e (L 249) angestrebt. Diese Anbindung soll
zudem der weiteren ErschlieRung des 6stlich des Vorhabens geplanten Gewerbegebiets dienen.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens untersucht.
Es wurde untersucht, welche zusétzliche Nachfrage im flieBenden Verkehr aufgrund der Bauvorhaben zu
erwarten ist. Darber hinaus wurde eine verkehrstechnische Skizze der direkten Anbindung des Vorhaben-
gelandes an die Jilicher StralRe (L 249) erstellt.

Die Untersuchung kommt zu den folgenden Ergebnissen:

o Das werktagliche Verkehrsaufkommen betragt auf der Jilicher StralRe (L 249) gemaR der SVZ
etwa 6.042 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsanteil von 2,1 %.

e Im Prognose-Nullfall ist durch das Gewerbegebiet sowie die Wohnbauflachen mit einem
Mehrverkehrsaufkommen in Héhe von 5.202 Kfz/24h (736 SV/24h) (Summe aus Quell- und Ziel-
verkehr) zu rechnen.

¢ Im Prognose-Planfall ist durch den Lebensmittelvollsortimenter und den Discounter mit einem
Mehrverkehrsaufkommen in Hohe von 4.140 Kfz/24h (28 SV/24h) (Summe aus Quell- und
Zielverkehr) zu rechnen.

e Das prognostizierte Verkehrsaufkommen nach Umsetzung aller MaRnahmen betragt auf der Jli-
cher StraBe (L 249) in Hohe des Vorhabens 13.511 Kfz/24h (731 SV/24h).

¢ Die neue direkte Anbindung der Einzelhandelsflachen sowie der Gewerbeflachen an die Jilicher
StraBe (L 249) kann mit einem zusatzlichen Rechtsabbiegestreifen mit einer
.Rechts rein Rechts raus" Regelung betrieben werden. Die ibrigen Fahrtbeziehungen kénnen tber
den geplanten Kreisverkehr abgewickelt werden.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
Bochum, April 2021
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Anlagen
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